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Regulativ vedrorende de for statens tjenestemand
og aspiranter til tjenestemandsstillinger gzldende
ferieregler.

§ 1.

I hvert feriear tilkommer der statstjenestemand samt elever, medhjlpere
og andre aspiranter ferie som angivet i §§ 2 og 3.

Ved feriearet forstas tiden fra 1. april til 31. marts. For tjenesteomrader,
hvor feriearet hidtil har svaret til kalenderaret, kan denne ordning opret-
holdes.

§ 2.

For elever, medhjalpere og andre aspiranter fastsattes ferien efter fgl-
gende regler:

a) Safremt de pageldende er antaget efter — eller samtidig med — ferie-
arets begyndelse, ydes ingen ferie, medmindre de pageldende ved
anden beskaftigelse i eller udenfor staten har erhvervet ferieret for
tiden forud for feriearets begyndelse, idet der i sa fald gives dem
adgang til at holde tilgodehavende ferie mod afgivelse af 1/30 af ma-
nedslgnnen for hver dag, den saledes erhvervede ferie andrager.

b) Safremt de pagzldende er antaget inden for 12 maneder fgr feriearets
begyndelse, ydes der dem 11/; feriedag med Ign for hver maned, tjene-
sten i staten inden feriearets begyndelse andrager. Har de pagzldende,
forinden antagelsen som elev, medhjelper eller aspirant erhvervet ferie-
ret ved anden beskaftigelse i eller udenfor staten, gives der vedkom-
mende adgang til i overensstemmelse med det under a) anfgrte at holde
disse feriedage i forbindelse med den i staten indtjente ferie.

c) Safremt de pageldende har veret antaget i statens tjeneste mere end
12 maneder fgr feriearets begyndelse, ydes der dem ferie med lgn af
samme lengde som fastsat for den stilling, til hvilken der aspireres.

§ 3.
Den statstjenestemand tilkommende arlige ferie med Ilgn udggr:
a) for tjenestemand med grundlgn 7 800 kr. og derover.. 24 arbejdsdage,
b) for tjenestemaend med grundlgn under 7 800 kr. . .. .. 18 arbejdsdage.
Tjenestemand, der har opnaet en levealder af 53 ar inden udgangen af
det pageldende feriear, vil dog, uanset om deres grundlgn er under 7 800 kr..
have ret til ferie i 24 arbejdsdage.
Ingen af de omhandlede 18 eller 24 feriedage kan samtidig betragtes som
leverede fridage eller helligdage uden for sgndage.

§ 4.

Tjenestemandenes arlige ferie bgr i videst muligt omfang gives samlet
og i tidsrummet 2. maj—30. september.

Safremt der af tjenstlige grunde ikke har kunnet tildeles en tjenestemand
mindst 12 feriedage ved udlgbet af den navnte ferietid, forhgjes antallet
af den pagaldendes feriedage med | dag for hver pabegyndt ferieuge (6 ar-
bejdsdage), den tilgodehavende ferie andrager. Feriedage, som af tjenstlige
grunde har mattet tildeles en tjenestemand forinden 2. maj, kommer i betragt-
ning ved beregning af ekstra feriedage pa tilsvarende made som feriedage,
der resterer ved udlgbet af perioden 2. maj—30. september.

Ferie, der henlegges til vinterhalvaret, bgr normalt ikke deles i mindre
afsnit end | uge.

Ved tilretteleggelsen af ferierne overensstemmende med reglerne i stk. |
bgr det af styrelserne tilstrebes, at der tages hensyn til den almindelige sam-
fundsmassige interesse i, at der sker en passende spredning af ferierne inden
for tidsrummet 2. maj—30. september.

§5.

For sa vidt ganske serlige tjenstlige forhold gg¢r sig geldende, kan en
tjenestemands ferie bortfalde et enkelt feriear. Der bgr da i det fglgende
feriear gives vedkommende et ferietilleg af samme lengde som den bort-
faldne ferie, opgjort efter de foran under §§ 3 og 4 anfgrte regler. Safremt
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Feriesagen

Finansministeriets ferieregulativ,
der skal danne grundlag for de en-
kelte styrelsers interne ferieregler,
er nu udsendt. Regulativet bringes
p& denne og de narmest stdende si-
der. Med bemeerkning om, at Stats-
banernes regler endnu ikke er ud-
arbejdet, skal vi fremhave nogle af
de vigtigste grundregler.

Feriearet forbliver som hidtil ved
Statsbanerne finansiret — 1. april—
31. marts — og ferien tildeles som et
antal arbejdsdage mod tidligere et
antal uger. Tjenestemaend med
grundlgn p& kr. 7800 og derover
(3. 1kl. og opefter) tilkommer ferie
i 24 arbejdsdage og tjenestemaend
med grundlgn under dette belgb til-
kommer ferie i 18 arbejdsdage indtil
det feriedr, hvori de fylder 53 &r, fra
hvilket der tilkommer dem 24 ar-
bejdsdage. D.wv.s. at tjenestemcend,
der er fgdt den 31. marts 1901 eller
tidligere, har ret til 24 dages ferie
fra og med indeveerende feriedr.

Reglerne traeder i kraft den 1.
april d. 4., men tjenestemend, der
fgr denne dato ifglge de tidligere
geeldende ferieregler, havde adgang
til tre ugers ferie, skal ogsd frem-
tidig have adgang til det samme an-
tal feriedage uanset lgn og levealder.
Med andre ord skal en tjenestemand,
der fgr 1. april d. 4. havde ret til tre
ugers ferie, have 20 dages arlig ferie
uanset de nye bestemmelser.

Aspiranter tilkommer ferie i 18 ar-
bejdsdage, nar de har veeret antaget
i mere end 12 maneder fgr feriedrets
begyndelse. Har de p& dette tids-
punkt under 12 maéaneder i statens
tjeneste, far de 1% feriedag med lgn
for hver maned, tjenesten i staten
andrager.

En aspirant, der f. eks. er antaget
den 1. august 1952, fdr i dette feriedr
12 dages ferie med lgn.

Har han fgr antagelsen indtjent
ferie ved anden beskaftigelse i eller
uden for staten, far han den tilgode-
havende ferie mod afgivelse af 1/3
af manedslgnnen, da han ikke kan
oppebaere savel lgn som feriepenge.

Ligesdvel som der ikke sndres ved
allerede opnéet ferieleengde og der-
med antal frie arbejdsdage, bergres
det samlede A&rlige antal ordinaere
fridage og skeeve helligdage heller
ikke af nyordningen, uanset hvor
mange feriedage man tilkommer.
Den tidligere bestemmelse om bort-
fald af skaeve helligdage ved opné-
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sadan ferieforlengelse ikke har kunnet skaffes tjenestemanden, ydes der ham
ved udlgbet af det feriear, inden for hvilket den bortfaldne ferie skal ydes
som tillegsferie, en pengeerstatning. Denne erstatning fastsettes for hver
tilgodehavende feriedag til et belgb svarende til den for vedkommende
tjenestemand umiddelbart efter udlgbet af det sidstnzvnte feriear geldende
betalingssats for mistede fridage.

§ 6.

Sygedage, der falder i en tjenestemands ferie, vil i almindelighed ikke
kunne erstattes med tilsvarende ferie.

Styrelsen er dog berettiget til undtagelsesvis at foretage suspension af
ferien under en tjenestemands sygdom, nar serlige omstendigheder taler
herfor. Det bgr i denne forbindelse bl. a. tages i betragtning, om tjeneste-
manden er sygemeldt ved feriens begyndelse, om sygdommen er af l@ngere
varighed, om den er af alvorligere karakter, om den kan karakteriseres som
en enkelt alvorlig sygdom, der efter sin art vil kunne fritage for notering
af sygedage efter reglerne i finansministeriets sygereglement af 30. juni 1947,
og sygdommen hindrer tjenestemanden i at benytte tjenestefrineden pa rime-
lig méade som ferie, og om sygdommen skyldes tjenstlig tilskadekomst.

I styrelser, ved hvilke der er ansat egentlige etatsl®ger, treffes afggrelsen
af styrelsen efter indhentet udtalelse fra vedkommende etatslege, idet dog
sagen i s@rlige tvivistilfelde forelegges for finansministeriet. Af andre sty-
relser forelegges samtlige sager for finansministeriet, der indhenter den
forngdne laegelige udtalelse fra finansministeriets l&gekyndige konsulent.

I tilfelde af suspension af ferien noteres fravarelsen som sygedage, og
en senere erstatningsferie kan gives pa et for aflgsningen belejligt tidspunkt
uden tilleg af ekstra feriedage, selv om ferien ma tildeles i vinterhalvaret.

S

Tjenestemend, der afskediges med pension, bgr sa vidt ggrligt forinden
holde bade den i det forudgaende feriear indtjente ferie og tilgodehavende
ferie fra det lgpbende feriears begyndelse til afskedigelsestidspunktet. Safremt
dette undtagelsesvis ikke kan ske, vil der kunne udbetales tjenestemanden en
godtggrelse svarende til forskellen mellem pensionen og den Ignning, som
vedkommende tjenestemand, safremt han var forblevet i tjenestemandsstil-
lingen, ville have oppebaret i den tilgodehavende ferieperiode, idet den umid-
delbart forud for afskedigelsen oppebarne Ignning lagges til grund ved be-
regning af den fornavnte godtggrelse, der udbetales kontant.

Sygedage, der ligger umiddelbart forud for afskedigelsen, vil dog ikke
kunne tages i betragtning ved beregning af den ferie, der tilkommer en tje-
stemand i afskedigelsesaret, og safremt tjenestemanden har veret syg over
1/ ar umiddelbart fgr afskedigelsen, vil der ikke kunne udbetales den pagel-
dende godtggrelse for manglende ferie.

Feriegodtggrelse vil ikke kunne udbetales til enker efter tjenestemand,
der ved dgdsfaldet havde ferie til gode, eller til andre til efterindtegt beretti-
gede arvinger. Safremt den afdgde tjenestemand derimod havde erhvervet
ret til den i § S omhandlede kontante godtggrelse for mistet ferie, og denne
godtggrelse ikke var kommet til udbetaling ved tjenestemandens dgd, vil
belgbet dog kunne udbetales hans arvinger.

§ 8.

For tjenestemeand, der treder uden for nummer i mindst | ar, forholdes
der med hensyn til udbetaling af feriegodtggrelse pa samme made, som
nedenfor anfgrt under § 9, stk. 2, med hensyn til tjenestemand, der forlader
statstjenesten uden pension. Ved senere genindtraden i statstjenesten fast-
settes de pageldendes feriemassige stilling i overensstemmelse med det i
§ 2, stk. a. og b., anfgrte.

For tjenestemand, der treder uden for nummer i kortere periode end
1 ar, sker der ikke afbrydelse af de pageldendes feriemassige stilling i staten.
Der vil derfor ikke vare at udbetale de pageldende nogen feriegodtggrelse,
men efter genindtreden i tjenesten gives der dem den sadvanlige for ved-
kommende stilling fastsatte ferie.



For tjenestemand, der indkaldes til militertjeneste, sker der ikke afbry-
delse af de pagazldendes ferieindtjening i staten, saledes at der ved genop-
tagelse af tjenesten vil kunne ydes dem normal arlig ferie.

§ 9.

Ved afgang fra statstjenesten, inden tjenestemandsansattelse er opnaet,
ydes der aspiranter feriegodtggrelse beregnet som 61/, pct. af Ignnen for den
periode, den pa fratredelsestidspunktet tilgodehavende ferie vedrgrer.

Pa tilsvarende made forholdes for sa vidt angar tjenestemand, der for-
lader statstjenesten uden pension.

Styrelsen bgr dog drage omsorg for, at en aspirant eller tjenestemand,
der fratreder statstjenesten, har holdt den i det foregaende feriear indtjente
ferie inden fratredelsen, medmindre ganske sarlige tjenstlige grunde har
veret til hinder herfor.

Feriegodtggrelse, der tilkommer personale, der fratrader statstjenesten,
bsr kun ydes i form af feriebeviser eller feriemarker indklebet i ferie-
markebgger.

§ 10.

Det er en forudsztning for udbetaling af funktionsvederlag under ferie
i henhold til reglerne i tjenestemandslovens § 12, stk. 2, at der faktisk sker
funktion i den hgjere stilling under tilsvarende arbejdsmessige forhold, som
under sygdom eller ledighed matte berettige til ydelse af funktionsvederlag.

Det bgr ved tilretteleggelse af ferierne under passende hensyntagen til
de arbejdsmessige forhold tilstrebes, at der ikke skabes grundlag for udbe-
taling af funktionsvederlag.

§ 11.

Foranstaende bestemmelser far virkning fra 1. april 1953.

Tjenestemand, der er fastansat senest den 1. april 1953 samt aspiranter,
der den navnte dato opfyldte betingelserne for tjenestemandsansattelse,
bevarer dog den dem i henhold til hidtidige regulativer eller geldende prak-
sis tillagte ferie, uanset om de pagldende efter deres Ignnings- og alders-
massige placering ikke opfylder forudstningerne for opnaelse af sadan
ferie i henhold til de foran under § 3 omhandlede regler.

Det samlede arlige antal ordinzre fridage, skave helligdage og feriedage
(arbejdsdage) for tjenestemand, som efter de den 31. marts 1953 geldende
regler havde opnaet ret til 3 ugers ferie, ma ikke vare lavere end antallet af
arbejdsfrie dage efter de hidtidige regler.

§ 12,

De narmere regler om ferietildeling m. v. i de enkelte styrelser fastsattes
i et af vedkommende styrelse udarbejdet ferieregulativ, der forelegges lgn-
ningsradet til godkendelse overensstemmende med reglerne i tjenestemands-
lovens § 48, stk. 4. For centraladministrationen udarbejdes ferieregulativet
ved statsministeriets foranstaltning.

Under hensyn til de specielle tjenestetidsforhold, der foreligger for syge-
plejerskepersonalet ved statens hospitaler, vil der ved udferdigelsen af ferie-
regulativer for de pagaldende tjenestemand kunne ggres afvigelse fra be-
stemmelserne i nerverende regulativ. Tilsvarende gelder for udsendte tje-
nestemand i udenrigstjenesten.

/ndring i de for statens tjenestem@nd gzldende
arbejdstidsregler m. m.

Afsnit [I. Fridage, pkt. 1, 2. stk., affattes saledes:

»For de maneder, i hvilke der forekommer helligdage uden for spndage*),
forhgjes antallet af fridage tilsvarende. Denne regel galder dog ikke for
tjenestemand, der har ret til ferie i mere end 18 arbejdsdage arlig i henhold
til andre bestemmelser end § 3 i finansministeriets regulativ af 30. marts
1953 vedrgrende de for statens tjenestemand og aspiranter til tjenestemands-
stillinger geldende ferieregler.«

*) Herunder ikke grundlovsdag.

elsen af mere end 3 ugers ferie har
sidledes ikke gyldighed for tjeneste-
meaend, der er underlagt det nye re-
gulativ.

Medens feriearet, som ovenfor an-
fgrt, er tidsrummet mellem den 1.
april og 31. marts, er tiden for til-
deling af sommerferie fastsat til tids-
rummet 2. maj—30. september, in-
denfor hvilket ferie i videst muligt
omfang skal gives samlet og med
mindst 12 feriedage. Hvis tjenstlige
grunde medfgrer en nedssettelse af
de 12 dage, forhgjes antallet af ferie-
dage med 1 dag for hver pabegyndt
6 feriedage, den tilgodehavende ferie
andrager.

Eksempel: En lokomotivmand med
adgang til 18 dages ferie fdr af
tjenstlige grunde kun 11 feriedage i
tiden mellem 2. maj og 30. septem-
ber. Han tilkommer nu 9 feriedage 1
vinterhalvdret, nemlig de 7 reste-
rende + 2 tilleegsdage, een for hver
pdbegyndt 6 dage. Er det en loko-
motivmand med ret til 24 feriedage,
der kun fdr 11 dages ferie i det
nevnte tidsrum, tilkommer der ham
16 dages ferie i vinterhalvdret, de
resterende 13 + 3 tilleegsdage.

Det understreges, at forhgjelsen af
feriedagenes antal kun kan finde
sted, sdifremt det er tjenstlige grunde,
der forhindrer tildeling af 12 eller
flere dage i den fastsatte sommer-
periode.

Med de her anfgrte bemsarkninger
skal vi igvrigt henvise til regulati-
vets enkelte paragraffer.

De opndede resultater i ferieud-
valget ma betegnes som tilfredsstil-
lende ikke mindst pa baggrund at
den megen modstand, organisatio-
nerne har mgdt i denne sag. Som
foreningens formand gav udtryk for
pa kongressen i 1951, var det be-
skeemmende for staten, at den pa
det tidspunkt, hvor udvalgsarbejdet
var langt fremme, pany forhindrede
tjenestemandene i at fa forbedrede
ferieregler, skgnt lgsarbejderne hav-
de faet bedre regler. Fgrst efter at
arbejderne i privatindustrien har
gennemfgrt forlaenget ferie, kan tje-
nestemandene komme med, og sa er
det endda med kniberi, at retfeerdig-
heden sker nogenlunde fyldest for
dem alle. Kun fordi Socialdemokra-
tiet sluttede op bag tjenestemands-
organisationerne og dermed skabte
politisk flertal i lgnningsradet, lyk-
kedes det at komme igennem med
den udvidede ferie til 24 dage.
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Zndringer til Sikkerhedsreglementet

Ved overtrafikkontrolgr A. V. Jemsen, Trafikkontoret.

I fortsaettelse af vore tidligere artikler om de forestiende a&ndringer i signalregle-
mentet bringer vi nedenstdende artikel vedrgrende de i samme forbindelse ndgdven-
dige @&ndringer i sikkerhedsreglementet.

I tilslutning til M 150/53 skal nedenfor neer-
mere omtales visse af de @ndringer i sikker-
hedsreglementet, som traeder i kraft den 3. maj
1953.

Aindringerne kan stort set deles i 3 grupper,
nemlig

1) eendringer, der har tilknytning til de nye
bestemmelser i SIR,

2) eendringer, der muligggr forenkling af be-
tjeningen pa mindre stationer, og

3) eendringer, der skyldes revision og moderni-
sering af visse bestemmelser.

Denne inddeling er benyttet i det fglgende.

1) Zndringer, der har tilknytning til de nye
bestemmelser i SIR.

Det nye signal »stop og ryk frem« har tid-
ligere veeret omtalt i »Vingehjulet«, sidst i sig-
nalingenigr J. Steffensens artikel i bladets for-
rige nummer. Det skal derfor kun navnes, at
signalet ikke er i afheengighed af sporskifternes
stilling og afladsning i samme udstraekning som
signal »kgre«. Signalet kan vises, nar blot de
sporskifter, der skal befares, er aflaset gennem
centralapparatet, og kan altsi veere uden afhaen-
gighed af deekningssporskifter og sporspaerrer.
Signalet sikrer saledes ikke togvejen mod fjendt-
lige beveegelser i samme omfang som et »kgr«-
signal. Stationsbestyrerne ma derfor vzere op-
marksom pa, at der, nar signal »stop og ryk
frem« benyttes, eventuelt skal traeffes szerlige
foranstaltninger for at hindre, at der foretages
rangering ind i den indstillede togvej. Tilfgjelse
herom er foretaget i § 28, punkt 3.

Det fremgar af SIR, side 205—III, punkt 2 b,
at skriftlig eller telefonisk udkgrselstilladelse
bl. a. kun ma gives pa betingelse af, at der er
frit helt ud af stationen. De naevnte tilladelser
ma derimod ikke gives, hvis der benyttes signal
»stop og ryk frem« fra udkgrselssignalet. Det
vil med andre ord sige, at hvis et for togets af-
gang ngdvendigt stationsbloksignal for udkgr-
sel, togvejssignal for udkgrsel eller perronud-
kgrselssignal er utjenstdygtigt eller ikke kan
ses fra lokomotivet, og signal »stop og ryk frem«
fra udkgrselssignalet samtidig benyttes, skal
toget rangeres ud. I SR § 30 er tilfgjet en be-
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stemmelse om, at lokomotivfgreren i et sadant
tilffeelde skal underrettes om, at der benyttes
signal »stop og ryk frem« fra udkgrselssignalet,
samt at udrangering kun skal foretages til ud-
kgrselssignalet.

I § 30 er endvidere optaget bestemmelser om
telefonisk ind- og udkgrselstilladelse. Nar et tog
ekstraordineert kommer til at holde for »stop-«
ved et hovedsignal (indk¢rselssignal, udkgrsels-
signal eller stationsbloksignal) eller perronud-
kgrselssignal pa en station, skal lokomotivigre-
ren ringe stationen op, hvis der findes telefon
ved signalet. Vendingen »ekstraordineert kom-
mer til at holde for »stop«« sigter til, at lokomo-
tivfgreren for et planmeessigt standsende tog,
der ved standsning pa det normale standsnings-
sted kommer til at holde ved et stationsblok-
signal for udkgrsel eller perronudkgrselssignal,
som viser »stop«, ikke skal ringe op, medmindre
en eventuel telefontilkaldelampe ved signalet
er teendt. For at undgd misforstielser er der
foreskrevet en bestemt ordlyd savel for den mel-
ding, lokomotivigreren skal afgive, som for den
telefoniske ind- og udkgrselstilladelse. I tilladel-
sen skal det angives, hvilke signaler der mé pas-
seres i »stopstilling«, og hvilken togvej tilladel-
sen galder for. Safremt der gives telefonisk ind-
kgrselstilladelse ad en togvej, som er vesentlig
kortere end stationens gvrige indkgrselstogveje
fra den pag=ldende banelinie, skal det i tilladel-
sen anfgres, at togvejen er afkortet.

Hastighedsviseren kan benyttes ved under-
retning om gndret sporbenyttelse pa tilsvarende
made, som retningsviseren hidtil har kunnet det,
men der skal fremtidig ikke anvendes »stor sig-
nalgivning« for standsende tog, der underrettes
pa den omhandlede made. Det har veaeret over-
vejet at gi sd vidt som at tillade alle stationer,
hvis indkgrselssignaler er forsynet med hastig-
hedsviser, at tage togene ind pa andet spor end
normalt uden forudgaende underretning og uden
anvendelse af seerlig signalgivning. Det kan
imidlertid ikke med sikkerhed paregnes, at to-
genes hastighed i sa fald vil kunne bringes ned
pa den gennem hastighedsviseren angivne ha-
stighed i rette tid. De nye bestemmelser fast-
setter derfor, at indkgrselssignalet skal holdes



pa »stope, indtil det kan paregnes — eventuelt
gennem modtagelsen af flgjtesignal »feerdig til
indkgrsel« — at lokomotivfgreren har iagttaget
stopsignalet. ‘Det bemarkes, at der som hidtil
pé visse stationer kan anvendes valgfri sporbe-
nyttelse.

De nuveerende bestemmelser om, hvornar der
pé linieblokstraekninger skal kgres med stations-
afstand pa grund af blokuorden, tager veaesent-
ligst kun sigte pd manuelle linieblokanleg af
Siemens og Halske’s type og deekker derfor
hverken de forskellige typer af automatiske
linieblokanlaeg eller de nyere former for ma-
nuelle linieblokanleg for enkeltsporede og dob-
beltsporede baner. Under hensyn hertil og til, at
det under signaluorden p& automatiske linie-
blokstraekninger i mange tilfeelde vil vere mu-
ligt ved anvendelse af signal »stop og ryk fremc«
at undgd indfgrelse af kgrsel med stations-
afstand, er de pageldende bestemmelser erstat-
tet af en henvisning til den for linieblokanlseg-
get geeldende instruks (»Linieblokanlaeggene pa
dobbeltsporet bane og deres betjening« eller
seerlig instruks).

Bestemmelserne om tillysning af kgrsel med
stationsafstand og blokafstand pa& dobbeltspo-
rede linieblokstreekninger er eendret, og ord-
lyden af de for tillysningerne foreskrevne tele-
grammer er tydeliggjort. Nar ankomststationen
far anmodning fra afgangsstationen om at lede
toggangen, indtil der kun er eet tog pa det pa-
geldende spor, skal det tog, der holder nsermest
stationen, »treekkes« ind pa denne, fgr der gives
det nzeste tog ordre til at rykke frem og s frem-
deles, indtil der kun er eet tog tilbage.

Da hastighedsviseren ikke har noget signal-
begreb, der kan angive hastigheden 45 km/t, er
stgrste tilladte hastighed pé& stationer, hvor sik-
ringsanlegget er ude af brug, forhgjet til 50
km/t, svarende til signal »middelstor hastighed«.

Den nugaeldende bestemmelse i § 24 om ha-
stigheden ad gennemgéende hovedspor for gen-
nemkgrende tog er slettet, idet lokomotivigreren
for et gennemkgrende tog, der far signal »kgr«
fra indkgrselssignalet, altid skal afpasse hastig-
heden saledes, at toget kan standse pa rette sted,
hvis betingelserne for viderekgrsel ikke er op-
fyldt, jfr. forklaringen til signal »kgr« (signal
nr. 2) i SIR.

»Gradvis gennemkgrsel« mé i det omfang,
denne signalgivning tillades i henhold til »rgd
plakat«, anvendes for gennemkgrende tog, der
skal afvente tilbagemelding (deblokering) for et
forudkgrende tog. Det skal i denne forbindelse

oplyses, at »rgd plakat« vil blive fremstillet i
endret udgave.

2) Zndringer, der muligggr forenkling af
betjeningen pd mindre stationer.

Som omtalt i »Vingehjulet« (9. drgang nr. 13)
har et udvalg undersggt, hvilke foranstaltninger
der vil vere ngdvendige for at kunne gennem-
fgre forenkling af betjeningen pd mindre statio-
ner. P4 grundlag af udvalgets beteenkning er der
i SR foretaget eendringer, som ggr det muligt at
fgre nogle af udvalgets forslag ud i livet.

Der abnes mulighed for at lade en station pa
enkeltsporet bane veere ubetjent i tidsrum, i
hvilke den trafikeres af tog i begge kgreretnin-
ger. Der kan anvendes to forskellige ordninger:

a) Begge stationens indkgrselssignaler viser
»kgre« (evt. »kgr igennemc<) i den tid, statio-
nen er ubetjent. Sikringsanlaegget m& da
veere indrettet sdledes, at den gensidige speer-
ring mellem modgéende togveje og signaler
kan ophaeves i dette tidsrum.

Af hensyn til den risiko, der fremkommer
ved, at speerringen ogsd kan opheeves, nar
stationen er betjent, ma sikringsanlegget
desuden veere indrettet siledes, at ophaevelse
af den gensidige speerring kun er mulig, nar
samtlige Statsbanernes telefon- og telegraf-
forbindelser og evt. ringeledning er frakoblet
og »stillet igennemc«.

Ordningen er allerede indfgrt forsggsvis
pa Sig station.

b) I den tid, stationen er ubetjent, stiller togene
selv signalerne pa »kgr« (eventuelt »kgr igen-
nem«) ved hjelp af skinnekontakter. Der
treeffes tilsvarende foranstaltninger med hen-
syn til gennemstilling af telefonforbindelser
m. v. som navnt under a). Ordningen, der
har den fordel, at de normale sikkerhedsmaes-
sige afheengigheder bevares, teenkes kun an-
vendt pa stationer med relaesikringsanlaeg.
Den har allerede i nogen tid veret anvendt
pa forskellige stationer pd Odense—Svend-
borg-banen.

Stationer, hvor disse ordninger skal anven-
des, forsynes med en afléset telefon uden pa sta-
tionsbygningen til brug for togfgrere m. v., sale-
des at der i tilfeelde af tognedbrud o. 1. i den tid,
stationen er ubetjent, kan fas forbindelse med
nabotogfglgestationerne. Sddanne telefoner mé
ikke benyttes af stationspersonalet ved udveks-
ling af af- og tilbagemeldinger, jfr. tilfgjelsen i
§ 28.
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Pa grund af den naevnte gennemstilling af
telefon- og telegrafforbindelserne og forbudet
mod anvendelse af nedbrudstelefonen vil det ved
genoptagelse af betjeningen ikke veere muligt
at indhente oplysning om toggangen, fgr sik-
ringsanlaegget er bragt i normalstilling og tele-
fonforbindelserne dermed retableret. Bestem-
melserne i § 13, afsnit II A, punkt 3, er derfor
@ndret med henblik herpad. De nye bestemmel-
ser, der af hensyn til ensartetheden er gjort geel-
dende for alle stationer, der péa visse tider af dgg-
net er ubetjent, gar ud pa, at sikringsanlaegget
ved overgang fra ubetjent til betjent station skal
bringes i normalstilling, forinden der indhentes
oplysning om toggangen, men der ma selvfglge-
lig ikke foretages omstilling af sporskifter, fgr
denne oplysning er indhentet. Bemarkningen
i telegrafjournalen skal indeholde angivelse om,
at disse bestemmelser overholdes.

Nar en station overgar til at veere ubetjent
eller betjent af stationspasser, skal det ligesom
ved stationens lukning anfgres i telegrafjour-
nalen, at de pabudte forholdsregler er truffet.
Endvidere skal eventuelle uddrag af sertogsan-
meldelser fjernes fra seertogsskabet, og der skal
af hensyn til bane- og signaltjenestens personale
i stedet anbringes et opslag med henvisning til
at indhente oplysning hos naermeste togfglge-
station. Nar stationen atter overgar til at vere
togfglgestation, skal opslaget fjernes.

3) Zndringer, der skyldes revision og moderni-
sering af visse bestemmelser.

For elektriske tog ma tilbagemelding afgives,
uden at det er konstateret, at slutsignalet er til
stede, medmindre toget fremfgres uden gennem-
gaende luftbremse. En tilsvarende lempelse vil
blive tilladt med hensyn til blokering af ind-
kgrselsfeltet efter elektriske togs ankomst. I »In-
struks for den elektriske drift« vil blive optaget
bestemmelser om, hvorledes elektriske tog skal
fremfgres, hvis den gennemgaende luftbremse
seettes ud af virksomhed undervejs. Pa baner
med linieblok skal der kgres med stationsaf-
stand efter et elektrisk tog, der fremfgres uden
gennemgaende luftbremse.

Efter indfgrelsen af de elektriske slutsignal-
lygter vil der i almindelighed ikke veaere noget
til hinder for at lade beholdervogne, der er ind-
rettet til befordring af brandfarlige vaedsker, lgbe
som bageste vogn i togene. Bliver det undtagel-
sesvis ngdvendigt at anvende olielygter som slut-
signal eller underretningssignal pa et tog, i hvil-
ket en beholdervogn lgber som bageste vogn,
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skal vognen omrangeres eller udszttes senest pa
den station, hvorfra olielygterne skal fgres.

Tilbagerykning af udkgrende tog har i et par
tilfeelde givet anledning til uheld. Da sadan til-
bagerykning er farlig pad sd godt som alle sta-
tioner, er der i § 30 optaget et alment forbud
mod, at tog, der ekstraordineert standser under
udkdgrsel fra en togfglgestation, fgres tilbage
uden tilladelse fra stationsbestyreren.

Underretning om @ndret sporbenyttelse ma
fremtidig gives telefonisk til lokomotivfgreren
gennem telefon ved indkdrselssignalet i tilfaelde,
hvor toget ikke er underrettet pd en tidligere
station. Den telefoniske underretning skal lige-
som den skriftlige indeholde oplysning om den
tilladelige indkgrselshastighed.

Definitionen pé& hjeelpetog (§ 38, punkt 1) er
udvidet séledes, at hjelpetog ogsad kan vere et
tog, der medfgrer hjeelpekran.

Det skal sluttelig bemerkes, at der med de
her omtalte rettelsesblade er taget det fgrste
skridt til at gennemfgre anvendelse af betegnel-
serne »stor signalgivning« og »lille signalgiv-
ning« i stedet for de i reglementet hidtil benyt-
tede vendinger.

Feriehjemmet »Knudshoved«

Statsbanernes feriehjem pa Knudshoved é&bner
den 14. juni og lukker den 29. august.

Samtlige Statsbanernes tjenestemzend og time-
Ignnede fastansatte med familie (hustru og hjem-
mevarende bgrn) har adgang til ophold pa hjem-
met. Endvidere vil der, i det omfang pladsforhol-
dene tillader det og fortrinsvis udenfor skoleferien,
blive givet adgang ogsa for pensionister og enker.
Tilladelse til ophold pa feriehjemmet vil i alminde-
lighed ikke blive givet for kortere tid end 1 uge.

Betalingen for opholdet udggr pr. dag og pr.
person fra 21. juni til 15. august 9,00 kr. for voksne,
4,00 kr. for bgrn fra 7 til 12 ar (inklusive) og for
bgrn under 7 ar 2,50 kr. Tidsrummet 14. til 20.
juni og 16. til 29. august er prisen for foran anfgrte
7,50 kr., 3,50 kr. og 2,00 kr. Til priserne ma regnes
seedvanlig betjeningsafgift 1214 pct.

Anmodning om ophold indsendes til General-
direktoratet og méa, nar den omfatter bgrn, inde-
holde oplysning om disses kgn og alder og om,
hvorvidt de vil kunne bo sammen med forzeldrene.

For det tilfaelde, at der skulle vere optaget i
det gnskede tidsrum, ma det anbefales dem, der i
sd fald kunne gnske ophold i et andet tidsrum, at
angive dette subsidizere tidsrum i ansggningen.

Af hensyn til en s god udnyttelse af feriehjem-
met som muligt, ma de geester, der af en eller an-
den grund ikke kan benytte opholdstilladelsen
fuldtud, meddele dette til Generaldirektoratet s&
tidligt som muligt og senest en uge fgr ankomst-
dagen til hjemmet, da indtegningen i modsat fald
ma betragtes som bindende.
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Organisationsformen, een eller to afdelinger

I anledning af John @sterberg’s, Gb., oplysnin-
ger i bladet den 5. marts d. 4. og med lokomotiv-
fyrbgdernes mgde i Fa i Fredericia in mente, vil
undertegnede gerne fremfgre et par bemserknin-
ger. Med den begrundelse, at lokomotivfyrbgderne
med det nye lovkompleks ville miste deres ind-
flydelse pa kongresserne og dermed deres over-
vaegt i hovedledelsen, skrev @sterberg, at lokomo-
tivfyrbgderne med hovedbestyrelsens sanktion blev
enige om afholdelse af mgdet den 20. januar.

Lad os straks se pa de virkelige kendsgerninger
efter det nye lovkompleks, f. eks. valg af hoved-
ledelse, som vil vere af oplysende art eller ka-
rakter for medlemmerne. Jeg for mit vedkom-
mende kan kun se, at lokomotivfgrerne har noget
virkeligt at beklage sig over.

Hovedledelsen skal i henhold til lovkomplekset
bestd af formanden og 10 medlemmer, 5 lokomo-
tivigrere, hvoraf den ene kan vzre en elektrofgrer,
samt 5 lokomotivfyrbgdere. Vort foreningsmed-
lemsantal er 2.120 (heri ikke medregnet aspiran-
terne), og det vil sige, at forholdstallet er 212 for
hvert H. B.-medlem. Efter dette forholdstal kan
lokomotivfyrbgderne i en enhedsorganisation, som
D. L. F. giver udtryk for at veere, f4 2 mandater —
424 medlemmer. Lokomotivfgrerne og elektrofg-
rerne med deres 1652 medlemmer 8 mandater. Ved
denne fordeling kan lokomotivfyrbgderne ikke péa-
std, at de ikke fuldtud har faet den represesenta-
tion, som tilkommer dem efter deres medlems-
antal, men pa kongressen modtager lokomotivfg-
rerne sikkert villigt jeres betingelser for godt og
fornuftigt samarbejde.

@sterberg mener pd grundlag af det afholdte
fraktionsmgde i Fa den 20. januar, at lokomo-
tivfyrbgderne langt fra er af samme opfattelse,
som Aalborg lokomotivfgrerafdeling i spgrgsmalet
een afdeling pd hvert depot. Dette er meget be-
klageligt, @sterberg, og set med organisationsgjne
er en isolationsindstilling af en bestemt kreds meget
uheldig for organisationens arbejdsform og er en
afgjort brist i det, du kalder godt og fornuftigt
samarbejde. Med henblik pd den kommende kon-
gres er et godt og fornuftigt samarbejde pa grund-
lag af jeres behandling af kongresforslag pa mgdet
den 20. januar sikkert af sgrgelig beskaffenhed for
os lokomotivfgrere. Du skriver, at I klart og tyde-
ligt tog afstand fra et forslag om een afdeling. Lov-
kompleksets uheldigheder for jeres interesser, som
du kalder dem, blev gennemdrgftet og efter andres
udtalelser omredigeret, s4 de passer i jeres kram,
og da hovedbestyrelsen har velsignet jeres mgde,
er de sikkert enige med jer. Dermed er flertallet
jo sikret. Lokomotivfgrerne vil sikkert pd kongres-
sen mdde et godt og fornuftigt samarbejde, men
modsiges jeres fraktionelle beslutninger, vil det
sikkert blive optaget som vaerende mod lokomotiv-
fyrbgdernes interesser.

Nej, Osterberg, en kongres med jeres forud
vedtagne beslutninger kan kun karakteriseres som

et sgrgeligt forarbejde og en parodi pa det, du
kalder godt og fornuftigt samarbejde. Samtidig er
det en hdn mod det fundamentale eller grundpil-
len i organisationen — lokomotivfgrerstillingen. At
hovedledelsen ikke har forhindret afholdelsen af
jert mgde er for mig en ubegribelig tanke og et
sgrgeligt svaghedstegn fra dens side i sardeleshed,
nidr man forud har vished for, at den stgrste part
af jer er meget ukyndige tillidsmaend, som i hgj
grad trenger til organisationsmaessig vejledning
til forstdelse af, hvad der er bedst for jer selv og
for organisationen D. L. F. som helhed.

@Dsterberg, du skriver, at lokomotivfyrbgderne
kan se en fremtid i mgde med meget vanskelige
forfremmelsesmuligheder, og du henviser til, at
lokomotivfyrbgderne ikke for gjeblikket sd snart
som ggrligt kommer til at afleegge den praktiske
lokomotivfgrerprgve, og at de ikke kort efter
denne prgve bliver forfremmet til lokomotivfg-
rere, og du tilfgjer, at der samtidigt kommer 40
nye motorvogne og 6 nye traktorer, der yderligere
vil f& indflydelse pa lokomotivfyrbgdernes mang-
lende forfremmelsesmuligheder, og du bemarker,
at det er noget, der teeller til bevarelse af afde-
lingssystemet. Dine udtalelser, @sterberg, beviser,
at du ikke har veeret jernbanemand i sd forferde-
lig lang tid, og at du endnu slet ikke har haft gje
for 30 ars udvikling i jernbanedriften. Et tilbage-
blik er altid ngdvendigt, for at man nogenlunde
kan tage bestik af fremtiden, derfor lad os kaste
et blik tilbage til arstallet 1920 og fremover til
idag. I tyverne var der ca. 700 lokomotivfgrere og
1100 lokomotivfyrbgdere, og hele jernbanedriften
var udelukkende dampdrift. I arene mellem 1920
og 1930 var der 2 sparekommissioner indenfor De
danske Statsbaner pa grund af fejlvurderinger, og
deres virkninger var fglelige langt op i trediverne.
Men trods sparekommissioner fordrede udviklingen
elektrificering af neertrafikken, motorvogne og
traktorers indfgrelse i driften, men hvad betgd de
moderne driftsmidler, en trafikal stigning pa alle
omrader i vort land, sdledes at lokomotivfyrbg-
derne idag har over 1700 avancementspladser til
radighed, hvorimod de i tyverne med 1100 lokomo-
tivfyrbgdere kun havde 700 avancementspladser.
Se pa intervalkgrselen i neertrafikken, fgr med
dampen og nu med de elektriske vogne, og denne
intervalkgrsel vil sikkert i fremtiden blive nedsat
til et minimum. Elektrificeringens udvidelser vil
péa grund af Kgbenhavns store tilveekst i periferien
blive en afgjort ngdvendighed ogsd i fremtiden.
Forggelsen af motormateriellet i vort ganske land
vil ligeledes pa grund af befolkningens store til-
vaekst betyde krav om forgget trafik, og den hgjere
levestandard har en afgjort indflydelse pa trans-
portmidlernes udvidelser; dertil kommer dette vig-
tige, at Statsbanerne afgjort endnu kan betragtes
som det bedste transportmiddel pa alle omréder.
Befolkningens hgjere levestandard betyder moder-
nisering indenfor transporten med hyppigere be-
fordringer, og dette betyder forggelse af maendenes
antal, der kgrer driftsmidlerne, og i dette tilfeelde
for vort vedkommende forggelse af lokomotivfgrer-
stillingerne og formindskelse af lokomotivfyr-
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bgderantallet pd grund af, at man maske kan for-
vente indskrzenkning i dampdriften, og dermed,
(sterberg, en endnu hurtigere gennemgang i loko-
motivfyrbgderafdelingerne.

I afsnittet om godt og fornuftigt samarbejde
siger du, at der ganske vist sjeldent forekommer
divergenser mellem lokofgrere og lokofyrbgdere,
men du skynder dig at tilfgje, at der kan komme
den slags divergenser, som man gerne vil drgfte
indenfor egne rammer. — Ved du hvad, @sterberg.
Jeg har veeret tillidsmand for lokomotivfyrbgderne
omtrent i 14 &r, og de organisationssager, jeg har
veeret med til at behandle i de ar, kunne godt have
veret drgftet med lokomotivfgrerne ved et feelles
bord, og jeg er sikker p&, at der ingen skade var
sket derved; ligeledes er jeg sikker pa, at du ikke
kan fremfgre et virkeligt holdbart eksempel, und-
tagen nogle personlige mellemvarender, som or-
ganisationsmaessigt er betydningslgse. Derimod har
jeg mgdt masser af sladderhistorier, hvor forskel-
lige lokomotivfgrere var umulige, set med lokomo-
tivfyrbgdernes gjne, men de sager undersggte jeg
altid sammen med lokomotivfgrernes tillidsmand,
og i de fleste tilfelde var min medvirken overflg-
dig, for lokomotivfgreren ved udmeerket, hvad der
foregar ogsd indenfor deres egne rsekker, s jeg
vil sige til jer: »Kom indenfor og spyt ud«. Det er
meget bedre end at drgfte den slags i enrum med
uholdbare forurettelser fra den ene eller anden
side.

Da hjeelpefonden er en forsikring, som lokomo-
tivmaendene tegner som stgtte og hjeelp i en even-
tuel retsforfglgning som fglge af synder mod de
forskellige reglementer, hvorunder vi arbejder,
tror jeg nok, at det vil vere rigtigst at betragte
hjeelpefondens ophaevelse med mere alvor end ud
fra det praktiske. Samtidig med at hjselpefondens
forsikringsprezemier indrangeres under organisa-
tionskontingentet mister fonden noget af sin mo-
ralske veerdi og betydning i sserdeleshed udenfor
organisationens rammer. Og for organisationen er
det uheldigt, at den vil puste, mens den samtidig
har mel i munden. En dobbeltstilling, nar det
drejer sig om retsforsvar, er efter min opfattelse
ikke forenelig med organisationsprincippet, derfor
vil du ogsd se, at andre organisationers lignende
kasser er selvstendige institutioner.

De argumenter, du fremfgrer i din artikel,
Osterberg, har endnu mere overbevist mig om, at
een afdeling er og bliver det eneste rigtige at ar-
bejde for til gavn for D. L. F.

C. A. Jespersen.

For retfeerdighedens skyld og for at der ingen
misforstaelser skal vere, skal vi, foranlediget af
ovenstdende, ggre opmerksom pd, at lovudvalgel
selvfglgelig ikke har omredigeret sin rapport eller
foretaget tilfgjelser til denne efter henstilling fra
lokomotivfyrbgdere udenfor lovudvalget, eller
igvrigt i sit arbejde taget hensyn til faldne udta-
lelser og trufne beslutninger pd mgdet i Frederi-
cia.

Igvrigt forekommer det os efterhdnden vanske-
ligt at fglge Jespersen i, hvad det er, han egentlig
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vil, og hvilke fremtidsplaner han har for de unge
lokomotivmend. Medens der i den ene artikel fra
ham gives udtryk for lokomotivfyrbgdernes uer-
farenhed owverfor organisationsarbejdet, bliver der
i en anden artikel taget afstand fra de samme men-
neskers lyst til at beskeftige sig med problemerne
og i feellesskab sgge at fa dem belyst bedst muligt.
Det er en hdard dom over de »uvidendes« hoveder,
ndr den eldre og erfarne betegner deres organisa-
tionsinteresser som fraktionsarbejde, ikke mindst,
ndr de unge mennesker klart og utvetydigt har til-
kendegivet, at de vil holde et sidant mgde og altsa
legalt uden at skjule det mindste har sggt kontakt
med hinanden.

E. Greve Petersen.

S-maskiner, forbedring af disse o. a.

De lokomotivmeend, der igennem en Aarraekke
har kgrt med S-maskiner vil med gleede hilse alle
de gode omforandringer, der er sket med disse i1 de
senere ar.

De fleste har sikkert maerket en stor forandring
i maskinernes lettere lgb under damp. Dette skyl-
des en udvidelse af udgangsrgret med et deraf fgl-
gende lavere modtryk. For at undgé en forringelse
af kedlens dampevne blev der i det udvidede ud-
gangsrgr isat en ters, derved fremkom der (efter
sagkundskaben) et hgjere vacuum i rggkammeret.
Dette ma sikkert erkendes, idet disse kedlers damp-
evne er sd god som forlanges kan, nar kedlen er i
orden, fyret bliver behandlet pd rette made (tynd!
fyr).

Den ovenfor anfgrte forandring har foranledi-
get, at man nu kan kgre fra Kgbenhavn til Hel-
singgr (med togstgrrelse pad 20 aksler og 185 tons)
pé 60 minutter med stop pa alle stationer (tog 493).
Dette sker selvfglgelig kun, nar der er et vaks tog-
personale, og stationernes vagthavende ligeledes er
rask og ikke fgrst skal hilse p4 amtmandens Grete
eller sognefogedens Peter.

Et andet gode er padmontering af lysgenerator,
denne foranstaltning mé ogsé hilses velkommen. De
eldre lokomotivfgrere husker jo stadig de osende
og déarligt lysende olielamper.

Sa har vi vaerktgjsskabene, som nu er i sa fin en
orden, at man naesten gnsker, der daglig var ting
at pakke og spande, for nu er det forngdne vaerk-
tgj til stede. For disse veerktgjsskabes tilblivelse
bgr vor kollega J. Hestbaek have tak, for den sag
har han med iver arbejdet for.

Ja, mindre gode ting skal ogsd med i denne ar-
tikel. De langskaftede hamre (ja, nu stikker jeg
vist hdnden i en bremserede). Disse egner sig efter
min mening kun til vognopsynet til at sld pa hju-
lene med, for man kan ikke med disse lange skaf-
ter have fgling med, om en skive pd krydshoved-
kileboltene er lgs eller mgtrikker og kiler andre
steder. Det kunne vere interessant at lade Tekno-
logisk Institut undersgge forskel pa fglelsen péa
lang- og kortskaftede hamre.

Nu er det ar og dag siden, der er bevilget vind-
skeerme til S-maskinen udover dem, der er. Hvad
ngles der for, er man i tvivl, s passet yderligere to.
Min mening er, at disse bgr vaere i bagkanten af



forreste sidevindue, for ved standsning af tog er
pladsen ved vinduet med handen pa bremsehénd-
taget.

Til slut et par ord om tvisten. Ja, det var en for-
underlig blanding, vi leenge har veret plaget med.

Det sdkaldte tvist bestod for det meste af op-
trevlede brystholdere og damebenklseder. Med sa-
dan en tot optrevlede damebenklseder i hénden
kunne man sidde og filosofere over, hvilke skgn-
heder disse mon har siddet p&, ja, man kunne blive
réd, ja, gloende, ved at teenke derpa.

Som absorberingsmiddel egnede sddan en tot
sig ikke.

N4, heldigvis, har vi igen faet det uskyldshvide
tvist.

Lokf. M. Dich,
Helsinggr.

Dgdsfald

Efter kort tids sygdom er Dansk Lokomotiv-
mands Forbunds hovedkasserer, lokomotivfgrer
Ejner Christensen, pludselig afgaet ved dgden.

Ejner Christensen var ansat ved Vejle—Grind-
sted Banen, hvor han gennem mange ar havde
veeret en trofast og ivrig talsmand for sine kolle-
ger, hos hvem han ngd stor tillid og derfor blev
betroet mange tillidshverv. Siden 1946 havde Chri-
stensen bekladt posten som forbundets hovedkas-
serer.

Ogséa indenfor vor organisation var Ejner Chri-
stensen en kendt skikkelse. Med den samme inter-
esse, han viste arbejdet indenfor sit eget forbund,
fulgte han organisationslivet for lokomotivmeaen-
dene ved Statsbanerne. Han var den aldrig svig-
tende foregangsmand og vandt sig mange venner
ved sit smilende og noble vasen.

Vi vil derfor mindes Christensen som en god
ven og samarbejdende organisationsmand.

Stet medrene pa »Mors Dag«

Sgndag den 10. maj er det »Mors Dag« — Mgd-
rehjelpens dag. Det er en smuk tradition at lade
»Mors Dag« veere de danske mgdres dag, og igen i
ar vil den anden maj-sgndag give anledning til en
appel: stgt mgdrehjelpen!

Nar Mors Dag med &rene ikke alene er blevet
en privat hgjtidsdag, hvor man tsenker pa sin egen
mor, er grunden den, at mange mgdre landet over
behgver stgtte udefra.

Mgdrehjalpen er hvert ar i forbindelse med ca.
50.000 mgdre. Stat og kommune yder tilskud til en
reekke opgaver, men nye dukker stadig op.

Boligsituationen skeerper behovet for rekreation
til de hjemmevaerende mgdre, som daglig lever
under et voldsomt pres, nar hele familiens liv skal
foregd i sma og ofte usunde rum. Den relativt store
saeson-arbejdslgshed i denne vinter fgles hardt i
mange hjem, hvor bgrnene vokser fra deres tgj,
uden der er mulighed for fornyelser. De fleste
skilsmisser lasesser store forsgrgerbyrder pa kvin-
dernes skuldre, og Mgdrehjeelpen ved, at den mest
effektive hjelp, der kan ydes i disse tilfelde, er
stgtte til uddannelse.

Men disse opgavers lgsning er stadig helt af-
hengig af private gaver. Derfor kan De ggre mange
ukendte mgdre godt ved at huske Danske Kvinders
Nationalrads indsamling til Mgdrehjalpen pa Mors
Dag. Postgiro 3432.

Spareklubben D. S. B.

Efter lang tids forhandling med sparekasserne i
Kgbenhavn lykkedes det at na frem til en aftale om
bibeholdelse af lgnudbetalingen fra de naevnte in-
stitutioner, og man udvidede tillige udbetalingsste-
derne med Frederiksberg Sparekasse og Sparekas-
sen for Lyngby og Omegn.

Siden denne lgnudbetalings-ordning blev ind-
fgrt under den sidste verdenskrig, har tjeneste-
meendene hilst den med tilfredshed, fordi den by-
der pd mange fordele i forhold til den gamle, hvor
udbetalingen fandt sted pa tjenestestedet. Da over-
enskomsten med sparekasserne udlgb i efteraret
1952, var det derfor magtpaliggende for organisa-
tionerne at fa denne fornyet, hvilket altsad er lyk-
kedes. Med aftalen denne gang er der samtidigt op-
rettet en spareklub, der foruden at byde pa flere
fordele for sine medlemmer tillige er indgéet i
overenskomsten som en betingelse for en fortsat
bevarelse af den udmerkede udbetalings-ordning.
Aftalen med sparekasserne geelder forelgbig for to
ar, efter hvilket tidspunkt forhandlingerne péany
skal genoptages, og det skal da til den tid vise sig,
om spareklubben og dermed lgnudbetalingen kan
bevares, eller om tilslutningen til klubben har
veaeret sé ringe, at systemet méa afskaffes.

Spareklubben lgb af stabelen den 1. april og fik
allerede fra den fgrste dag en god tilslutning, men
endnu er der en del, som ikke har afleveret den
serlige spareaftale, som er omdelt til alle.

Den lille bestyrelse pa fire mand, hvori forenin-
gen er reprasenteret ved lokomotivfgrer Aage
Hansen, Gb., og som vederlagsfrit har pataget sig
det ikke helt ubetydelige arbejde med at organi-
sere klubben og som i fremtiden har stillet sig til
radighed med varetagelse af medlemmernes inter-
esser, modtager imidlertid fortsat indmeldelse at
nye medlemmer og skulle nogle mod forventning
ikke have modtaget optagelsesbegaering, fas den ved
henvendelse til Aage Hansen, der tillige vil vare
behjelpelig med radd og vejledning.

Minimumsopsparing pr. maned er kr. 5,00 og
maksimum er kr. 100,00. Nar spareaftalen er ud-
fyldt, har medlemmet ikke anden ulejlighed end
en gang arligt at modtage meddelelse fra sparekas-
sen om, hvor meget der henstidr pa hans spare-
konto og sd selvfglgelig at have pengene, nar
sparetiden — der normalt er pa eet ar, men i fgrste
omgang er pa to &r — er udlgbet. Det belgb, man
gnsker at opspare hver maned, bliver af Statsba-
nernes Bogholderkontor overfgrt til sparekontoen,
inden Ignningslisten udsendes, og i sparekassen ind-
sxettes belgbet pa en for medlemmet sarlig spare-
konto til en forhgjet rente. Sparerne deltager tillige
i den arlige fordeling af sparepraemier.

Bedre, nemmere og mere fordelagtig ordning
findes vist ikke.
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Samarbejdsudvalgene

10. samarbejdsudvalgsmgde, 1. distrikt, afholdt
den 12. februar 1953.

Formanden indledte mgdet med nogle oplysninger
om Statsbanernes indtaegter og udgifter i finanséarets
fgrste 3 kvartaler. Omtalte derpd en rakke forhold
med seerligt henblik pd 1. Distrikt, og udtalte herunder,
at persontrafikken havde vist nogen fremgang, medens
der for godsbefordringen havde varet en ikke ubetyde-
lig tilbagegang. Der méatte paregnes en yderligere ud-
videlse af driftspraestationerne i den kommende tid, da
man forberedte en udvidelse af persontoggangen, bl. a.
ved 20 min.’s drift p4 Glostrup-linien.

I neertrafikken havde der veeret en merkbar frem-
gang i antal rejsende p& Ballerup-linien, ligesom der
ogsd var en stigning for stationerne Virum, Sorgenfri
og Lyngby, medens Charlottenlund og Ordrup stod i
stampe.

Formangen efterlyste, hvad personalerepraesentan-
terne havde foretaget sig siden sidste mgde for at for-
hindre, at banernes eget personale p& visse stationer
gik til og fra S-togene uden om billetkontrollen. Der
blev hertil svaret, at de tidligere drgftelser havde vee-
ret refereret i fagpressen, ligesom det havde veret
fremdraget ved mgder i de respektive organisationer.

Vedrgrende spgrgsmalet forbindingskasser ville
dette komme til behandling i et senere hovedudvalgs-
mgde, ligesom det af pakm. C. M. Albrechtsen frem-
satte forslag om indskrivning af rejsegods ved pakvog-
nene ville blive behandlet pd et hovedudvalgsmgde
den 16. februar.

Ovbing. oplyste, at 4 vogterhuse var blevet ombyg-
get, at man havde ibrugtaget den automatiske blok
mellem Lyngby og Holte, samt at man tilstraebte gen-
nemfgrelse af et nyt blokanlseg i Igbet af sommeren
mellem Lyngby og Hellerup. Endvidere arbejdedes der
pd et nyt releeanlaeg mellem Vanlgse og Herlev, og det
oplystes, at et sddant releeanlaeg var taget i brug i Gad-
strup. Vedrgrende et nyt sikringsanlaeg pd Kbh. H
havde det tidligere udvalg afgivet en betaenkning, men
der kunne ikke siges noget om tidspunktet for planens
realisation.

Fra banefmd. Bjgrnsager, Fiskebaek, var indsendt
et detailleret forslag, til afhjeelpning af den uheldige
virkning, skinnevandring kunne have pd sikringsan-
leegget i sporskifter. Ovbing. udtalte sin anerkendelse
for den interesse baneformanden viste sin gerning og
henstillede, at man henledte Gdt.s opmarksomhed pa
den behandlede sag, selv om forslaget indeholdt visse
mangler af teknisk art, som forhindrede en gennem-
fgrelse.

Det pa tidligere mgde drgftede spgrgsmal om en
trykluftpumpe til oppumpning af cykler ved remisen
Gb, var ngje undersggt, og det mentes, at gnsket kunne
imgdekommes pd en eller anden maéde.

Vedr. fjernelse af nogle jernfodtrin pad Q-vogne og
afkortning af stige op til bremsen pd IA- og HD-vogne,
behandlet pd 8. mgde, blev det lovet, at man pany ville
rejse sagen overfor Gdt.

Personalerepraesentanterne efterlyste, hvad der
kunne siges om den patenkte busrute Ba—Fs., og der
blev hertil svaret, at man for tiden undersggte, om
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gennemfgrelsen kunne medfgre en lukning af statio-
nerne om aftenen p&4 omtalte straekning.

Endelig oplyste formanden, at der til undersggelse
af muligheden for at modernisere forholdene p& pakhus
U, Gb., var nedsat et udvalg med distriktschefen som
formand, og at der p& neeste samarbejdsudvalgsmgde
ville blive givet en redeggrelse for dette udvalgs ar-
bejde.

M. K.

Nyt fra Norge
Af redaktgr Egil Halvorsen.

Driftutvalgsvirksomheten

Driftsutvalgsvirksomheten ved N. S. B. omfattes med
stor interesse blandt personalet. I &ret 1952 behandlet
hovedutvalget for N.S. B.’s drift 82 forslag til forbed-
ringer og oppfinnelser. Av disse forslag er 73 premiert
med et samlet belop pd kr. 9.450,00. Det er holdt 5
moter i hovedutvalget i 1952 og behandlet 108 saker
mot 81 i 1951.

Landsorganisasjonens kongress skal holdes i Oslo i
dagene 10.—16. mai. Det foreligger i alt ca. 380 forslag
til kongressen. Denne bestdr av 300 representanter.
Norsk Jernbaneforbund blir av disse representert pa
kongressen med 13 representanter. L. O.’s medlemstall
er ca. 520 000 medlemmer.

Norsk Jernbaneforbund skal ha sitt landsméte i da-
gene 16—21. november d. &. Forbundets medlemstall er
p. t. 22138, d.v.s. 668 nye medlemmer som ble inn-
meldt i forbundet i aret som gikk. Herav utgjor sta-
sjonsmestrene (stasjonsforstanderne) 395.

Opplysningsarbeidet omfattes med stor interesse i
N.J.F. 11952 var det 1610 medlemmer, eller vel 7 pct.
av forbundets medlemmer som var med i opplysnings-
arbeidet.

»ARTE«

April 1953 — »Allé-Scenenc.

Onsdag den. 22., torsdag den 23., mandag den 27,
onsdag den 29. april, mandag den 4., torsdag den 7.,
tirsdag den 12. og onsdag den 13. maj:

_»Der md veere en grense«.

Irsk lystspil, der lige har haft premiere og fiet en
ualmindelig fin kritik. I hovedrollerne: Helge Kjeerulff
Schmidt, Inge Hvid Mgller og Edvin Tiemroth.

»Arte«s billetpris: 4,25, 3,25, 3,00 og 1,00 kr.

Frederiksberg Teater — »Milliongsenc.
15.—22. april incl.: Bernhard Shaw’s lystspil med
Lily Broberg i hovedrollen; stykket opfgres for sidste
gang den 22. april. »Arte«s billetpris: 7,25, 5,75, 4,75,
3,75 og 2,75 Kkr.

Med ovennavnte arrangementer vil seesonen 1952/53
veere afsluttet, dog skal det bemerkes, at man fortsat
kan bestille billetter til »Det kgl. Teater« (hver onsdag)
og radiokoncerter. Endvidere kan man pa »Arte«s kon-
tor afhente rabatkuponer (33 pct.) til kgb af billetter
til »Folketeatret« og »Det ny Teatere.



Tak

Hjertelig tak til alle, der fglte trang til at vise del-
tagelse ved lokomotivfgrer Jens P. S. J. Schulz’s syg-
dom og begravelse.

Aarhus, den 28. marts 1953.
Agnes Schulz,

Ebba og Edel Schulz.

Min inderligste tak for al venlig deltagelse ved min
mands begravelse.
Erika Ohlendorff.

Opmarksomhed frabedes
Al opmeerksomhed frabedes venligst ved mit jubi-
leeum den 1. maj. Er bortrejst den pagzldende dag.
Lokomotivfgrer K. W. Hansen,
Fredericia.

Al opmearksomhed i anledning af mit jubile&eum den
1. maj frabedes venligst.
Lokomotivigrer H. N. Aunskjcer,
Esbjerg.

Al opmzarksomhed i anledning af mit jubileeum den
1. maj frabedes venligst.
Lokomotivfgrer H. N. V. Hansen,
Frederikshavn.

Aarhus

Lokomotivpersonalets jubileeumsforening og DLF’s
Aarhus afdelinger afholder afskedsfest for de i arets
1gb afgdede lokomotivfgrere pa restaurant »Karavellen«
torsdag den 30. april kl. 12,30 med spisning, bestdende
af: sild, saltmad og en varm ret, ostepind, kaffe, gl og
snaps. Pris 12 kr.

Pensionister kan deltage ved henvendelse hos lokof.
K. Karlsen, Stadions alle 27.

Jubileeumsforeningen.

25 ars jubilzum

Den 1. maj kan fglgende medlemmer af Fredericia
lokomotivfgrerafdeling fejre deres 25 &rs jubilseeum:
Lokomotivinstruktgr C. M. C. Knudsen og lokomotiv-
forerne K. W. Hansen, S. A. Iversen og A. E. Ravn.

Jubilarerne begyndte som aspiranter i 1925, en aspi-
ranttid, der saledes har strakt sig over ca. 5 ar, idet
forfremmelsen til lokomotivfyrbgder fgrst kom i 1930.

Bortset fra S. A. Iversen, der var stationeret 5 &r
som lokomotivfyrbgder i Haderslev, samt A. E. Ravn,
der bade som lokomotiviyrbgder og lokomotivfgrer har
tilbragt ca. 10 &r i Nyborg, har jubilarerne, fraregnet
de traditionelle forflyttelser ved forfremmelse, varet
stationeret her i Fredericia, hvor de hver iszr gennem
de mange &r har formdet at vinde sig mange venner
blandt kolleger og medansatte.

Fredericia lokomotivfgrerafdeling bringer jubila-
rerne vor hjerteligste lykgnskninger pa jubilaeumsdagen
med tak for godt samarbejde i de forlgbne &r og gnsket
om held og lykke i fremtiden.

R.

Forflyttet pr. 17-3-1953.
Lokomotivfyrbgder:
C. E. Jespersen, Herning, til Struer.

Oprykning af elektrofgrere til 11. lkl. pr. 1-4-1953.
A. J. M. Hansen, Enghave.

. Jensen, Enghave.

. E. Hansen, Enghave.

. A. Nielsen, Enghave.

. F. Brade, Enghave.

. C. Vestergaard, Enghave.

E. Hgrner, Enghave.

J. C. F. Schophuus, Enghave.

C. Jensen, Enghave.

E. V. Larsen, Enghave.

. Valentin, Enghave.

. J. C. Skg¢tt, Enghave.

. E. Vettendorf, Enghave.

F. Riberhegn, Enghave.

F. B. Lundby, Enghave.

T. Povlsen, Enghave.

. C. Rasmussen, Enghave.

P. V. Larsen, Enghave.

FOUIZOoOYPUTNEHEIERALD

Genindtradt i nummer efter ansggning pr.
Lokomotivfgrer u. f. nr.
C. F. Kann, Kgbenhavn Gb, i Kgbenhavn Gb.

1-4-1953.

Dgdsfald blandt medlemmerne.

Lokomotivfgrer K. E. Ohlendorff, Kgge. Dgd den 3-4-
1953.

NYE APDRESSER

Hovedbestyrelsen:

Lokomotiviyrbgder J. A. D. Thillemanns adresse rettes
til: Munkensvej 10 st., Kabenhavn N.

Lokomotivigrer-afdeling:
Tinglev: Underafdelingsrepraesentantens adresse rettes
til: Worishgffersgade 17 st.

Lokomotiviyrbgder-afdeling:

Nastved: Formandens navn og adresse rettes til: K.
Jakobsen, Lvngstien 9, 2. tv.

Roskilde: Kassererens adresse rettes til: Elisagardsvej
31.

MEDLEMSLISTEN

Optaget som ekstraordineert medlem pr. 1-4-1953.

Pens. lokomotivigrer C. Bramsted, Krusaagade 26, 1.,
Kgbenhavn V.

DET ER DEN 3. MAJ

det nye signalreglement trader i kraft medens over-
gang fra vinter- til sommerksereplan ferst finder sted
den 17. maj.
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Landsoplysningsudvalget

Fra flere afdelinger er fremkommet forespgrgsel
om, hvorledes deltagere i fellesrejsen til @strig
skal forholde sig i henseende til ansggning om tje-
nestefrihed i det pagaldende tidsrum, rejsen varer.
Ansggning herom sker pa normal vis, og i tilslut-
ning hertil skal landsoplysningsudvalget meddele,
at sd snart indtegningen til rejsen er tilendebragt,
vil der tilgd Generaldirektoratet en skrivelse med
navnene pa deltagerne, og samtidig anmodes der
om at vise velvilje ved tildeling af ferie til forma-
let. Omkring samme tid vil deltagerne fa tilsendt
det endelige program for rejsen.

2L
J. V. B. Christiansen.

Statbanepersonalets Sygekasse

Afdelingschef N. C. D. Johnsen er med udgangen af
marts méned d. 4. fratrddt som formand for Statsbane-
personalets sygekasse, og generaldirektgr E. Terkelsen
har derefter udpeget afdelingschef L. Buus-Pedersen
til at overtage hvervet som formand for sygekassen.

Qrelaege E. A. Hallas, Vejle, er efter eget gnske fra-
tradt sin stilling som specialist ved sygekassen fra den
1. april d. &.

I den ved doktor Fritz M. Illums fratraeden ledig-
blevne post som jernbanelaege i 2 C laegedistrikt i
Kgbenhavn er fra 1. april d. 4. ansat doktor Niels Peter
Nielsen, der afholder konsultation Vesterbrogade 57,
kl. 12—13, tirsdag dog kl. 16—18 og lgrdag kl. 9—10.
Sygebesgg rekvireres kl. 8—9 pa telefon Eva 3089.

S

0l

— Scet dig kun ned,
- Olsen, der skal kun-
ne veere tre pd hvert
scede!

i
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Danske Jernbaners Idrats Forbund

Med det for en sportmand rette gd-p&-mod har Dan-
ske Jernbaners Idraets Forbund efterhdnden oprettet
afdelinger i mange af de byer, hvor der er stationeret
jernbanemaend. Den ret vanskelige opgave det er at
samle jernbanemandene p&d samme tid til traening og
udgvelse af de forskellige sportsgrene, har forbundets
initiativrige bestyrelse sggt at bekaempe, og den arbej-
der stadig for at skabe sd gode kdr som vel muligt for
dem, der gnsker at dyrke sport, selvom deres tjeneste
ofte er en hemsko for dem, nar traeningstiderne skal
overholdes. Men det koster penge, nar en sportskiub
skal opretholdes, der er udgifter til leje af treenings-
baner, kgb af rekvisitter og meget andet, og da DJI
ifglge bestemmelserne indenfor sportsverdenen betrag-
tes som en firmaklub, er deres andel i de mange rare
tipspenge ikke sarlig stor. Men ogsid pengeknapheden
sgger forbundet at overvinde pd den bedste made, og
det sidste nye man har foretaget sig i denne anledning
er salg af markater, som kan kgbes af enhver for den
lille sum af 50 gre pr. stk. Blot hver jernbanemand
kgber et lille antal, vil det betyde en god portion penge
i sportsmaendenes kasse.

Hvad vil D. J. A.?

Selskabets program fremgar af § 2 i vedtegterne, hvori
det hedder: selskabets formal er at fremme afholds-
sagen mellem jernbanefolk ved personlig agitation,
foredrag pa centrale steder o. I. Da alle politiske og
religigse partispgrgsmal holdes udenfor selskabets virk-
somhed, kan disse ikke sta i vejen for tilslutning.

\'\’-5
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